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Tiden gé&r, og s er det plutselig 15 4r siden Andelslaget med konsesjon
og med NSB-tillatelser kunne sette igang togkjering mellom Fyen og Fossum
etter oppsatt rute, og med rett til offentlig personbefordring. Forholdene
tatt i betraktning var det Titt av en bragd det 5 dr gamle Andelslaget og
dets ildsjeler hadde maktet.

75 &r etter at Urskogbanen ble hgytidelig &pnet mellom Bingsfoss og
Bjerkelangen, 20 &r etter stiftelsen av Andelslaget Helandsbanen og 15 &r
etter det forste personferende tog fra Fyen, md jeg ha lov til & minnes.

Episoder, medlemmer, hjelpere, turer, meningsforskjeller med dertil
horende diskusjoner - alt som har skjedd frem til idag da vi har et anerkjent
museum, som stdr i ferd med & fa sine anlegg fredet for ettertiden, og som
derigjennom endelig ser et av vdre storste mal komme nzrmere - tilbakeferingen
til Serumsand sentrum.

Jeg vil ikke nevne noen ved navn ndr jeg ensker & takke alle som har ydet
bidrag for & hjelpe oss fremover, det ville vare urqttferdig. I noen tilfeller
vet jeg at én enkelt dags arbeid pd banen har vart et storre personlig offer
for enkelte enn en sesongs arbeid for andre. RN

Alle museer med respekt for seg selv gir ut en &rbok. Vi er ennd flinkere
for vi har nddd nr. 50 pd vel 15 &r. Riktig nok heter v&x &rbok “TERTITTEN",
men bladet inneholder det som en god &rbok skal inneholde. Utviklingen fra
nr. 1 til nr. 50 har ogsad vert formidabel! —

Vi feiret 10-ars dagen storveis, og jeg gdr ut fra at 25-4rs dagen blir
1ike godt feiret, istedenfor bare & bli minnet, som i &r. Men, da md vi nd
noen milestener.

Jeg har nevnt tilbakeferingen til Serumsand sentrum. Det er ikke bare
sporleggingen denne tilbakeforingen omfatter. Stasjonsbygning og sikring er to
ngdvendige element.

Museumsavdelingen m& utvikles - vi md f& istand b&de en "museumskatalog“,
og om mulig en permanent utstilling. UHB's og Andelslagets historie ber vare
nyskrevet og utgitt. 0g.....Co 2 rehabilitert og i drift.

I mellomtiden vil vi som medlem av NKKM og Akershus Kulturvernrdd ha
stiftet kjennskap med Akershus Forbundsmuseum, som er "“i sin vorden" akkurat
nd.

S& la meg s, pa vegne av Andelslaget og medlemmene, fa takke alle som,

i egenskap av tidligere aktive, bidragsytere, medhjelpere, venner i offentlig
administrasjon og sarlig i etaten NSB, har gjort sin innsats for & f& smalspor-
banen og muséet Urskog-Helandsbanen hit til 1981 .... vi har trengt hjelpen og
vi har satt pris pd den.

0g vi aktive f&r takke hverandre og fortsette innsatsen sd langt hver

enkelt makter!
VEL MOTT I 1982. 7/4f /%/—@

Styreformannen.
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SETSKOGEN rangerer sammen vogner pd Aurskog stasjon en vakker sommerdag i 1959.
Foto: Svend J¢rgensen

Bjgrkelangen stasjon 1959. Tog mot Skulerud settes sammen - vogner er tatt ut og
nye vogner settes inn. Foto: Svend J¢rgensen.
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IRA  REDAKSJONEN

“TERTITTEN" nr. 50 foreligger herved, og en milepel er dermed nédd. Hele
50 nummer er det blitt siden Andelslaget startet opp i 1961, d.v.s. at vi pr.

&r har klart & utgi gjennomsnittlig 2} nummer.

Vi i redaksjonen tror nok trygt vi kan Tove at det ikke skal gd ytterlig-
ere 20 &r innen vi nar nummer 100, men & si noe om nar det evnt. vil foreligge
er & utfordre skjebnen for mye.

I vart jubileumsdr og i vart jubileumsnummer har Andelslaget for forste
gang i historien begitt seg farvetrykken i vold, og vi hdper at resultatet
er tilfredsstillende, og at vdre medlemmer og venner og andre som mottar bladet
setter pris pd dette, helt billig er det ikke.

Sistesiden i bladet er som sedvanlig betalt av NSB, og redaksjonen vil
gjerne fa rette en hjertelig takk tilEva Fjeldseth i NSB/HAD for stor imote-
kommenhet i forbindelse med sistesiden. Hadde det ikke vart for NSB og denne
etats velvilje overfor vart museum hadde det idag heller ikke eksistert noen
Urskog-Hglandsbane.

De farvebildene som er benyttet fra banens siste tid, kunne nok, og burde
nok ogs& ha vist et par av de andre lokomotivene som da var i drift pd banen,
men dessverre, farvebildene er alle av SETSKOGEN. Vi finner det alikevel
riktig & vise disse bildene av hva som engang var, i farver, for de falmer helt.

I tiden som kommer ligger det mange store oppgaver og venter. Den storste
og viktigste er naturligvis tilbakeforingen til Serumsand sentrum, noe som vil
bli muliggjort gjennom den kommende fredningen. Det skal legges spor, pd noe
sikt oppferes stasjonsbygning samt at det i denne forbindelse ogsd vil bli ut-
fort andre mindre arbeider.

Siden forige nummer utkom har vi ogsd fatt beskjed om at vi har fatt over-
ta Mork stasjon. Denne md flyttes fra Mork og til egnet sted pd banen - i forste
omgang kommer den sannsynligvis til Serumsand.

De pigdende restaureringer/hovedrevisjoner av h.h.v. BCo3 og Heland krever
0gsa sitt, pluss at linjevedlikeholdet og annet vedlikeholdsarbeid hele tiden md
holdes i hevd og om nedvendig ogsd utfores paralellt med vanlig trafikkavvikling.
Dette har vi klart for s& hvorfor skulle vi ikke kunne klare det nd ?2?

De siste to drene har "TERTITTEN" klart & komme ut med 4 nummer pr. dr.
Dette er selvfolgelig bra, men det krever sitt av redaksjonen. Kritikken av
bladet har vart bade positiv og negativ - men en ting md vi alle huske pd, bladet
blir ikke bedre enn det vi gjor det til. Den negative kritikken har for det meste
gdtt pd utenlandsstoffet, som noen finner lite interessant, men - det nytter ikke
bare 3 kritisere, er man ikke forngyd, skriv selv om hva som interesserer - i
redaksjonen er vi &pne for alt, bare det er jernbanerelatert.

Ellers er det vel bare & konkludere med at jernbaneinteressen blomstrer som
aldri for her i landet. Storebror, Norsk Jernbaneklubb, ser ut til.ogsd & ut-
komme med fire nummer av sitt medlemsblad "P& Sporet" i &r, og sannelig, fra
Grovane kom for et par uker siden det ferste “skikkelige" bladet fra Foreningen
Setesdalsbanen pd mange &r.

Denne gkningen av informasjon fra landets forskjellige "jernbaneklubber® er
nok bl.a. hjemlet i kravet om oftere & bli informert (p& norsk) om hva som rorer
seg pi jernbanefronten, bide her hjemme og i utlandet. La oss hdpe at denne ten-
densen ogsd vil holde i fremtiden.

Til slutt vil redaksjonen f& enske alle, bdde medlemmer 0g andre som vi

gjennom &rene har kommet i kontakt med, et fortsatt godt jubileumsdr, og siden vi
1 tillegg nermer oss &rets store heytid,

EN RIKTIG GOD JUL OG ET GODT NYTT AR . 3
O et .
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Stomperud . Tertiflén v
SOTUMSand .. .. .. .. ie ta PRESTERUD!!

Ovenstdende heading er tatt fra kommunestyremotet torsdag 27 august
d.4. Den ble fremsatt av av representanten Per Branderud (H) under debatten
om fredningen/tilbakeferingen av Urskog-Helandsbanen.

Tilstede under debatten var flere journalister, og vi lar Akershus
Arbeiderblad, en avis som gjennom mange &r har hatt en meget positiv
holdning til v&r museumsjernbane pd Serumsand, fortelle oss hvorledes
debatten i kommunestyret forlop.

Av Kére Hunstad:

Vi er glade for den positive innstilling Serum kommune har til en
videreforing av Urskog-Helandsbanen fra navarende endestasjon ved Presterud-
krysset og frem til omrddet ved Serumsand stasjon.

Selv om det fortsatt er en del som gjenstdr for "Tertitten" kan toffe
helt inn i Serumsand sentrum er vi optimistiske med hensyn til & nd et sa
etterlengtet mal i ner fremtid.

Det er driftsbestyrer Hans P. Grener og styreformann i A/L Urskog-
Holandsbanen, Thor Mellin-Olsen som med vanlig entusiasme sier dette til
AA/RB.

Serum kommunestyres vedtak i gir innebarer at kommunen gdr inn for Riks-
antikvarens vedtak om fredning av Urskog-Helandsbanen og stiller seg positiv
til en forlengelse av banetraséen til omrddet "Trekanten" ved Serumsand
stasjon.

Tross en positiv innstilling i kommunestyret om eventuell yidereforing
av Urskog-Hglandsbanen frem til "Trekanten" ved Serumsand stasjon, er det en
rekke usikre momenter som knytter seg til en slik forlengelse.

Det er full enighet om fredning av hele den ndvarende trasé, men det:er
delte meninger om videreferingen inn til sentrum, en lengde p& 325 m. inn til
NSB's stasjonsomréde. :

Trafikkutvalget i Serum finner en slik forlengelse trafikkmessig ufor-
svarlig pa grunn av for lite areal langs riksveien. Utvalget mener at et pro-
sjekt med gangvei i den aktuelle strekning ber prioriteres.

Serumsand Handelstandforening gar ogsd imot en forlengelse av banen og
begrunner dette blandt annet med behovet for parkeringsplasser i fremtiden.
Naboer til Urskog-Hglandsbanen gir ogsd imot forlengelse og viser til sd vel
forstyrrelser av helgefreden som miljomessige ulemper. Norges Statsbaner,
0slo distrikt, har visse betenkeligheter og sikter da til NSB's fremtidige
behov for sporutvidelser, laste- og lossemuligheter.

«Tertitten» —
en kulturperle

Vi har kulturelt sett ikke rad til & miste Urskog-Hglandsbanen, sa Trond
Kare Westby (SP) som mente kommunen ma fglge opp og verne de kulturverdier
Serum har.

“Tertitten” er en kulturperle og en av de ting som gjer Serum kjent i
hele vart land. Derfor ber kommunestyret g& inn for bdde fredning og & for-
Tenge Urskog-Hglandsbanen inn i sentrum til omrddet ved Serumsand stasjon.



Helt fra den aller f¢rste
tiden pd banen har inn-—
satsen fra de aktive vart
pd topp, alle har vart
klar over de store kultu-
relle verdiene som ligger
nedfelt i et museum lik
UHB's.

Alle typer materiell som
har vart i bruk ved banen
har man s¢kt & ta vare pa
og restaurere.

Motivet her er hentet fra
Fossum stasjon, og viser
litt av godsvognmateriellet
pé banen.

S1lik kunné Bingsfoss ha
sett ut idag, hadde det
ikke vert for fremsynt—
heten til de personer
som var med & starte det
hele.

Bildet er tatt sommeren
1962.

Alle fotos: UHB's samlinger



Serum har
Stomperud og «Tertitten»

Hoyre i Serum er glad for Riksantikvarens vedtak om fredning og gdr inn
for at dette skal omfatte ogsd den 325 m. lange strekningen mot Serumsand
stasjon, sa Per Branderud.

A stoppe Urskog-Holandsbanen ved Presterudkrysset er bare en halv les-
ning. Derfor md vi ga inn for & fore banen inn i sentrum p& Serumsand.
"Stomperudtoget" md gd fra Serumsand stasjon. Vi ber vare stolte av
"Tertitten" og takke de entusiaster som ofrer hele sin fritid pd denne banen.
Trangt om plass

Jan Bjerknes (Kr.F) var enig i at kommunen bor vare positiv til planen
om forlengelse av "Tertitten".

Jeg er likevel Titt skeptisk til muligheten for en slik forlengelse. Det
er trangt om plass og det er ikke mange meter mellom asfaltkant pd riksveien
og "Trevarebygget". Hele dette midtpartiet er sd smalt at det vil skape pro-
blemer. Derfor bor det i vedtaket presiseres en nodvendig avklaring med, og
godkjennelse fra Vegvesenet med eventuell viderefering av banen.

Lars @degard (A) sa seg ogsé enig i et positivt vedtak om forlengelse av
banen inn i sentrum.

Vi ma dog likevel se det negative i sporsmdlet om plassforhold til en
s1ik forlengelse. Det kan fore til at fortauet mi slpyfes langs den aktuelle
strekning. Et annet problem melder seg med hensyn til naboer inntil traséen
for forlengelse.

Helgefreden forstyrres for enkelte. Det m& vi ogsd vare klar over nar vi
skal stille oss positive til den kuriositet vi har utenfor stuedera, sa Lars
Pdegdrd.

Positiv holdning

Ordfgrer Einar Rundgren (H) kommenterte innledningsvis PR-fremstotet fra
Urskog-Hglandsbanen gjennom en annonse der Sgrum ble fremstilt som negativ til
prosjektet.

Noen er negative, men de jeg har mott bdde i administrasjonen og blandt
folkevalgte i Serum er ikke negative til Urskog-Holandsbanen. Det er ingen
gunstig situasjon ndr Serum fér et slikt negativt stempel p& seg, men dette ber
vi overse og skrive pd entusiasmens alter, sa ordfereren. -

Det er grunn til & gi honner til de entusiaster som driver denne banen. En
videreforing av banen inn i sentrum har stor verdi, men vi skal ikke se bort fra
de problemer dette medforer. Det er disse problemer vi mé& fd vurdert skikkelig.

Gjennom et fornuftig samarbeid md vi se om det er mulig & gjennomfore en
forlengelse av banen uten storre skadevirkninger. Det er mange hensyn &, ta.
Lesningen md vare trafikksikker og ta hensyn til kollektivtrafikken som vil oke
pd Serumsand.

NSB har sine planer. Det er snakk om dobbeltspor og en bussterminal. Videre
er det snske om drosjeholdeplass. De som bor i naboskap til banen og de som
ellers har spesielle interesser som bergres av en viderefering til Serumsand
stasjon m& det ogsad tas hensyn ti}., sa ordferer Rundgren.

Betinget vedtak

Med 32 mot 2 stemmer vedtok kommunestyret ordforer Einar Rundgrens for-
slag sdlydende:

1. Sprum kommune ser positivt pd fredning av Urskog-He¢landsbanen i
hele néverende trasé. Kommunen vil bidra til & legge forholdene
til rette for etablering av en endestasjon i omrddet ved Preste-
rudkrysset, der som dette blir aktuelt.



Tre bilder fra S¢rumsand
stasjon. Alle er tatt
helt pd slutten av 50—
tallet, d.v.s. straks
f¢r banen ble nedlagt.

S¢rumsand var Urskog-—

H¢landsbanens utgangs-—
stasjon helt fra 1903

og frem til nedleggel-
sen i 1960.

Muséet Urskog-H¢lands-
banen har siden 1967
ivret sterkt for &
kunne tilbakefgre banen
til dens gamle utgangs—
sted.

P3 S¢rumsand fantes det
omlastningsspor for over-—
foringsvogner, kran for
omlasting av l¢ftekasser,
grindkasser o.l., rampe
for omlasting av stykk-—
gods, samt vanntirn og
andre fasiliteter.

S¢rumsand stasjon har der-
for en sd sentral rolle i
banens historie at det fra
et musealt synspunkt ma
vare helt galt ikke &
tilbakef¢re stasjons—
omridet til muséet, ndr
forholdene sd absolutt
ligger til rette for en
slik tilbakefg¢ring.

P4 S¢rumsand vil muséet s¢ke
& gjenskape noe av den
gamle atmosfaren pa den
fordums UHB. 2

Det planlegges oppf¢ring
av en stasjonsbygning,
samt at det i denne, for-
uten bilettsalg ogsd skal
vare en permanent ut-—
stilling av gjenstander,
som er samlet inn de siste
20 ir, og som nd befinner
seg nedldst i et magasin.

Videre sgker muséet & f&
tilbake sporforbindelsen
til portalkranen — men

her mi det en avklaring med
NSB til.



2. Serum kommune har ogsd forstdelse for den positive virkning
det vil f& for baneprosjektet med en videreforing av banen
frem til omrddet "Trekanten" ved S¢rumsand stasgjon.
Oppmerksomheten henledes imidlertid pd de problemer en slik
videreforing har og som fremgdr av medfelgende uttalelser.
Serum kommune vil ikke motsette seg en slik videreforing
under forutsetning av at de problemer som er pavist finner
en rimelig lgsning. Det md eventuelt tas forbehold fra
Sorum kommunes side at arealet rundt endestasjonen ved
"Ppekanten” ikke fdr en slik utforming at det utelukker
kombinasjon med parkering og andre formal pd ukedager ndar
banen ikke er i drift.

Skulle videreforing helt frem til "Trekanten" bli aktuelt

vil Serum kommune frigjore grunn i den utstrekning Kommunen

eter.

Et tilleggsforslag fra Jan Bjorknes ble vedtatt med 23 mot 11 stemmer. I
dette presiseres en nodvendig avklaring med- og en dodkjennelse fra Vegvesenet
ved eventuell videreforing av banen.

Som et apropos til den foreslatte

fredningen: T axaz:

Museurnsfernbane  forbigatt !/

En delegasjon av oppbragte dagpendlere fra Ostfoldbyene fikk igdr foretrede
for samferdselsministeren og overrakte statsrdd Bye en hissig protest mot ved-
taket om fredning av "Tertitten" - hobbyjernbanen i Serum.

"A la denne vesle banestumpen bli museum er helt hysterisk, ndr vi pd vdre
kanter har en fullt komplett museumsbane p& hele strekningen Oslo - Halden",
heter det i en pressemelding fra @stfoldbanens nedslagsfelt.

"0g da er ikke fstre linje glemt, snarere tvert imot", heter det i et P.S. fra
Mysen.

"Dessuten opererer "Tertitten" med faste avgangs- og adkomsttider, og har ikke
sd meget som en eneste nedfalt kjereledning & vise til. Nei, da skulle Riks-
antikvaren heller ta seg en tur med 16:05 fra Oslo 9", heter det i protest-
skrivet fra fstfold.

Knut A. Nilsen
(Aftenposten 5. sept.)
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MORK STASJON TIL-
BAKE TIL UHB!

Vi er blitt eiere av Mork
stasjonsbygning. Dette er
nd den siste gjenvarende
bygningen av denne typen
langs den gamle banen, og
ettersom bygningstypen var
standard pd Urskogbanen
ved dpningen, syntes vi
det var for galt at den
skulle forsvinne.

Vi har fdtt bygningen “pa
rot" av Serum kommune.
Forutsetningen er at den
flyttes til var egen bane-
strekning - helst i 1982.

I forbindelse med vir ansgkning til kommunen om overtagelse skrev Rddmannen bl.a.
folgende: "En ser det som positivt at A/L Urskog-Hglandsbanen tar skritt til & ta vare pa
vesentlige elementer av vdr lokale historie". ’

Mork stasjonsbygning er i rimelig god stand. Dette skyldes at bygningen omkring 1930
ble satt pd grunnmur og fikk en ekstra bunnbjelke. Samtidig ble panelen tatt av og veggene
fikk innlagt ny isolasjon. Taket ble bygget ut over inngangen til venterommet, og det ble
lagt pd ny taksten. . T

Vindusgerektene er delvis originale, delvis fornyet. Dorene er ikke originale. Ut-
bygget over inngangsderen til kontoret er bygget pi i 50-drene uten at det er benyttet
korrekt staff-panel (polse-panel). Dette pdbygget er det eneste som vil bli fjernet.

Arkitekt Ole D. Bruun, som er formann i Oslo og Akershusavdelingen av "Fort1dsm1qne-
foreningen", har vert pa befaring av bygningen sammen med undertegnede, og har utarbeidet
en plan , med skonomisk oversikt, for restaurering i forbindelse med flytting til vdr
bane.

Gjennom Norsk Kulturrdd er det sgkt om bidrag fra Kulturfondet til flytting og
restaurering. : 1

Mork stasjonsbygning er et betydelig tilskudd til vdre samlinger, idet den er den
eneste stasjonsbygning fra den gamle Urskog-Holandsbane som blir bevart i tilknytning til
museumsjernbanedriften - og s&ledes den eneste bygning som vil overleve i et korrekt
milje innenfor banens eget distrikt.

Hans P. Grgner

HBRT PA UHB --- for lenge siden!

Nedenstdende lille historie ble for en tid siden fortalt av kultursekre?ar
Thor Gangnas i Barum til virt mangedrige medlem Olaf Wiegels. Olaf lot ikke
historien g4 i glemmeboken, men kontaktet redakt¢ren pr. telefon ganske
umiddelbart.

Og, s& var det bymannen som stod pd Hemnzs stasjon og ventet pa byggget-
“Undskyld meg" sa han, henvendt til en lokalboende. “Hva betyr HH?I.
“Det" svarte Helendingen, "betyr ualmindelig hurtig befordring" it

=l =



Fra Museumsavdelingen
ved Gaute Narverud.

DRIFTSBESTYRERE VED URSKOG-H@LANDSBANEN.

Selv om man for tiden er inne i en periode hvor det er lite
populart & omtale ledere i historisk sammenheng, har vi av

hensyn til nye lesere av Tertitten ogsd denne gang valgt & bringe
litt historisk stoff som sikkert er kjent for de aller fleste.

Den gverste leder i teknisk-administrativ sammenheng ved vare
privatbaner ble benevnt driftsbestyrer i de aller fleste tilfelle.
Slik var det ogsd i en lengre periode ved Statsjernbanene. I denne
forbinderse skilte Norsk Hovedjernbane seg ut idet gverste leder
der ble benevnt Overbestyrer; ved Sulitjelmabanen kaltes lederen
Trafikchef, efter svensk mgnster - det var forgvrig et svensk
gruveselskap som bygget den banen.

Banens driftsbetyrere har vert:
3/9 1896 1Ingenigr Dietrichson, som ledet anleggsdriften.

9/4 1897 Chr. RAas, som var fgrste bestyrer i ordinar drift.
Han var ogsd driftsbestyrer ved Stats-
banene. Han planla og ledet banens drift
den fgrste tiden, og tross mange vansker
gjorde han dette pd en mite som hgstet
stor anerkjennelse.

1/10 1898 Ing. J. Saztrang. Da Satrang tiltraddte ble der ved
banen ansatt overbestyrer. Fra 1/10/98
fungerte Chr. Aas, og fra1/10/99
statsrdd Oscar Jacobsen.

1/3 1907 Ing. Hagen Westby.

6/2 1917 1Ing. E. Prydz, som altsd ledet banen i en mannsalder
til han ble pensjonert som NSB-ansatt
31/10 1951.

Fra Aftenposten den 19.10.1946 har
vi sakset denne tegningen, utfg¢rt
av avisens mangedrige portrett—
tegner Pyvind S¢rensen. Tegningen
kom i forbindelse med Urskog-
H¢landsbanens 50-drs jubileum.

7000
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Sydgéende tog er kommet til Killigmo. En ny tid er pa vei. F¢rste vogn i toget er
lastet med tele-kabler. Foto: Svend J¢rgensen.

Aurskog stasjon med SETSKOGEN foran tog til Skulerud. Toget er klart til avgang —
nd gjenstdr bare vinket med det gr¢nne flagget. Foto: Svend Jgrgensen.
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For fire &r siden, i Aftenposten, hadde den kjente signaturen
"KNUPPERS" en artikkel fra museumsbanen. Bak pseudonymet "KNUP-
PERS" skjuler Knut A. Nilsen seg, en ekte jernbaneentusiast og
mangedrig medlem av UHB. Vi har herved gleden & bringe artikkelen
her i vAart jubileumsnummer. M&tte den forngye riktig mange!

é/'myﬁﬁ[ i

A, hvilken rorelse ved gjensynet med de orsmd spor, der de sjangler
bortigjennom en svunnen tid fra Serumsand!

0g hvilken forsemmelse dette, at der skulle hengd halve ens tid som
smibarnsforelder for man en solblank sendag innfant seg med sin barneflokk
for & dra pd landtur ad den allerselvfolgeligste landturrute i Oslos omegn:
"TERTITTEN" ved Glomma!

Men na er forsommelsen blitt til oppfylt onske, vi har reist med 3die
klasse alle de tre skranglende kilometer fra Serumsand til Fossum, med-
bringende nistekurv og klirrende kjelebag, brus til ungene og reklameforbudet
forbyde & nevne hva der var til far og mor i bag'en!

Makelps, denne "TERTITTEN", den amputerte, men meget livskraftige
levning av den engang sa ulidelig langsomme Urskog-Holandsbane. Den som &pnet
Birkelangen for verden i 1896, som sammen med D/S "TURISTEN" sto for den
unike rundtur ad smale spor og nesten like smale sjser fra Serum og 1like til
Haldens periferi, det som nd bare er historie og minner fra halvglemte klasse-
turer!

Banen, som ble avlivet av Statsbanene i 1960, men gjenoppsto fra de
dode det sjette ar, og altsd nd i tolv sommersesonger har toffet sine gjen-
varende 2,9 kilometer med storpyde passasjerer. Som i et antall av opptil
600 (!) pr. sendag har kjert pa Norges aller siste ordentlige smalspor i det
fri, men kanskje latt det bli med den altfor raske tur att og fram.

Se sa hvilken idé vi da hadde; og som innledningsvis nevnt: Gi seg det
smale spor i vold, hele dagen til ende. Ved & utstyre seg durabelig til land-
tur, ved & stige av der ute p& landet, som bglger i romeriksk sindighet,
bakke ved bakke, brette ut pledd og kylling og rundstykker og saft og vann og
noe annet til de voksne, titte pa drivende kruller pd himmelen og here humla
suse og gresshoppa file, hore den spede dampfloyta-i det fjerne, se royken
komme pustende, fornemme duringen i de spinkle skinnene med lovetann imellom,
og dernest jaktta gamle dager som knirker og ramler forbi, i en design som
fra Stomperuds julehefte, ja, for var det ikke “TERTITTEN" han benyttet hjem
til sin Petra og hennes frodige smultringer?

0g sa iar, da, ndr banen har en nyhet, nei, to! & by pd: I tillegg til

de vakre grgnne og sorte "SETSKOGEN" og "HBLAND"-lokomotiver, et nyinnkjopt
beist fra Bst-Tyskland, med fire sylindre og klokkespill p& pipa, den gamle
kommunist pruster i nyvunnen frihet her i Serum og ser oss ut til & ta sitt
nye virke med adskillig humer!
. 0g nyhet nummer to: Man har iar satt opp godstog, det ferste pd 16 ar
pa Urskog-Hglandsbanen, det er troverdig lastet med bdde stokker og sand, samt
en efterhengt passasjervogn til almen avbenyttelse. Og sdledes kan de spesielt
nydelsessyke iaktta kryssing pd Bingsfoss stasjon av de tvende tog, det er
malerisk, og sannelig mitte vi ikke kjore med begge, bare for & stagge ungene,
det kostet ikke mere, og dessuten fikk vi kjept pafyll av brus pd Bingsfoss
stasjon, der er ti minutters opphold og meget god atmosfzre av noe som var en
gang. .

Man kan bli som barn av mindre!

= S



S¢gndag 13. september 1981.

Fyen kryssningsspor.

Nr. 8 BINGSFOS er pa
vel oppover med et
persontog, mens nr. &
SETSKOGEN har gdtt rundt
sin vognstamme og skal
ned til S¢rumsand med
godstoget.

Foto: Erik R. Gjertsen

Bingsfoss stasjon.
SETSKOGEN legger ivei
mot Fossum med gods—
toget, som for anled-
ningen ogsd hadde med
de to polske vognene,
mens passasjerene i
persontoget stormer
mot vafler og kaffe i
"godshuset".

Foto: Hans P. Gr¢ner

Fyen kryssningsspor.
Nr. 8 BINGSFOS pd vei
inn pd kryssningssporet
for & gd rundt.

P& stikksporet stdr
"LOFFEN" pensjonert for
i &r, men med hdp om &
komme sterkt tilbake
seneré.

Foto: Erik R. Gjertsen
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P4 vei mot Bingsfoss stasjon med et fullsatt passasjertog. Det er midtsommers, 0g
de reisende trives i1 sol og sommervar.

Besgk fra SJK sommeren 1970. NSB's lokomotiv 26c 411 trekker toget sammen med det
svenske lokomotivet, som SJK hadde med seg til Norge. Bildet viser den ber¢mte
kappkj¢ringen pd Fyenjordet.
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Bingsfossbakken 1968. Ennd sto skogen,- og glatt var det. Toget md ha hjelp av virt
diesellok. Det er HYLAND som trekker toget. Foto: J. Seemann Berg.

N,
i .
Lot ey

BINGSFOS ruller frem mot undergangen med Kongsvingerbanen = med 4 sylindre og
"klokkespill pd pipa". Foto: Bj¢rn Nass.
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Glimt fra privatbanetiven

REDIGERT VED FINN HALLING
15 februar 1941
Til
Tilsynshavende for de private jernbaner

Hr. overingenior Lindboe
Oslo

1. Linjens tilstand.

Som folge av de ekstraordinere forhold vi lever under har arbeidet med linjens
forbedring veret innskrenket til et minimum jar. Saledes har bensinrasjoneringen
medfort av vi ikke har fatt tilfert den tiltenkte grusmengde til linjevedlike-
holdet, men takket vare en forholdsvis sterk grustilfersel i tidligere &r med-
forer en utsettelse nu ingen nevneverdig ulempe.

2. Skinnegangen
Av sleppers er der innlagt: Svenske sleepers....2498 stk
Kantet sleepers..... 1259 stk

Det viser sig, at det ferst innlagte parti "Syenskesleepers" i 1933 og 1934 i
1940 havde noksa stor utskiftning. Dette er ikke uventet, idet der blev innlagt
noksi simpelt virke, nermest en prove pad det endrede cleeperssystem.

Av gjerdestolper er der i drets lop nedsatt kun 194 stk. En sterre revisjon av
banens gjerder er planlagt i 1941

Av kontrollspikret sleepers er der uttatt:

1916 stk.
1922. 1 stk.
1923 stk. Svenskesleepers
1926 stk.
1927....42 stk. 1933...497 stk.
1930....46 stk. 1934...366 stk.

1932....39 stk. 1936...147 stk.

Ved bedommelsen av foranstdende opgave md man vare opmerksom pd, at banen kun
kontrollspikrer 1000 stk. sleppers pr. dr. Da innleggelsen av sleepers varierer
sterkt med banens skonomiske forhold og uttak av gammel sleepers i tilsvarende
forhold, mi ovenstdende tall kun betraktes som en orientering angdende sleepers-
ens levealder.

3. Broer
Disse er alle i god stand.

4. Stasjonene

Disse er jevnt godt vedlikeholdte og i god brukbar stand. Nogen maling av
.bygninger i 1940 har man ikke foretatt.

5. Lokomotiverne

Banens kjelprotokoll utviser for 1940:

“Den 22 mai 1940 underkastedes kjelen ved lok.6 prove med koldtvannstrykk av

"15 kgr.pr. cmé (1.rev.)

"] kjelen var nestfer uttatt de 4 nederste kjelrer for & kunne f4 undersgkt rund-
"kjelens bund, som viste sig at vere god.

"Tstedenfor de uttatte kjelrgr blev innsatt nye fra Storfors Rerverk i Sverige.
“Denne kjelpreve blev foretatt da kjelen var forfaldt til st. rev. og da man ikke
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"kunne f& ny bestilt fyrkasse i rett tid. Kjelen blev tilladt anvendt inntil et
"Sr innen ny trykkpreve. Kjelen der er fabrikert av Sachsische Maschinenfabrik i
"1925 og har fabrikknummer 4658 viste sig under proven i enhver henseende til-
"fredsstillende. 2

"Kjelens arbeidstrykk blev nedsatt til 10 kg. pr. cm".

"Manometret som viste ca. 1/2 kg. feil blev medtatt til Oslo for kontrol.

Bjorkelangen 22 mai 1940
T. Mork Eigil Prydz

Vognene

Vedlikeholdet av vogner har veret serlig omfattende i 1940. Sdledes har man ved
banens verksted ombygget en rekke godsvogner - for en stakevogns vedkommende har
man foretatt en komplett ombygning med helt ny jernjonstruksjon - kun boggier fra
en eldre vogn blev benyttet.

Alt personmateriell er helt oppusset bdde utvendig og innvendig.

Banens personbefordring er fremdeles i stigende og tallet reisende er

19385 62.567
EER) aoc o0 65.544
1940...... 71.680
Uhell
Av uhell er der i &rets 1gp inntruffet: P& linjen avsp. lok...1 gang

vg....l gang
P& stasjoner under skift lok...2 gange
vg....5 gange
Antendelse av vg. i tog...2 gange, mindre maskinskade pa Tok 1 gang. Antendelse
av grunn 3 gange - ingen nevneverdig skade og vesentlig pd egen grunn. Ved de
inntrufne uhell pdlop ingen nevneverdig skade. ;
2/11 1940 pakjorte tog 762 en av banens egne busser pd en planovergang umiddelbart
nord for Hjellebol stasjon. Ingen personer kom tilskade. Arsak var usiktbart ver
og at chauferen havde glemt bort toget, som kun kjerer hver lordag aftgn. Bgssens
bagasjekasse og bakerste platevegg fikk en del skade. Lokomotivet derimot ingen
skade.

Krigen

Det forlopne &r har selvsagt veret sterkt preget av den Krigsulykke som overgar
vart land. FITE

Som folge av forholdene innstillet banen trafikken mellem 12 og 17 april tilsam-
men 7 dage, idet banen av de militzre myndigheter blev p&budt avbrudt pd en}rekkg
steder. Dette blev gjort pi den mite at skinnegangen blev optatt med en lgnggg pt
13 forskjellige steder. Skinnerne blev pdsatt merkelapper, nummereret og inn Jor
til Bj.langen, slik at bruddene pd korteste varsel kunne setter iorden 1ggeni e
Imidlertid har krigen ikke p& noget sted pdfgrt banen nogensomhelst materiell skade.

Som folge av vanskeligheter med brensel gikk banen allerede fra febrqarhm?d. ;?40
over til vesentlig fyring av togene med ved. Siden er dette endret t1} e VEAte
fyring. P& trods av den terre sommer, er man kommet heldig fra denne yr1ngsved 5
Jernbanen sikret sig i god tid efter forholdene meget store beholdninger av

til serdeles rimelige priser. Erbedigst
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Bingsfoss-bakken en "fuktig" sommerdag. BINGSFOS har frontlampen pa og 6 vogner pd
kroken. Rett bak loket gdr vire to '"polakker'". Foto: Bj¢rn Nass.

Med 20 ©/oo forut og skikkelig fyr gir "Meyer'n", som den gjerne kalles, seg ivei
mot Fossum en julidag i 1981. Foto: Bj¢rn Nass.
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URSKOG-HBLANDSBANEN Bjerkelangen den 16 april 1942
DRIFTSBESTYREREN

Til
Tilsynshavende for de private baner
hr. overing. Kavli
Oslo

Rapport for 1941 ang. Urskog Holandsbanens tekniske tilstand og om lokomotivernes

1. Linjens tilstand

Grustilfoerselen til Tinjen har nu i mange &r veret basert pd transport med
lastebil fra grustak-3 km-til Fosser st. og utkjering i de ordinazre tog. Dette
har under normale forhold vist sig & vere en meget gkonomisk og helt tilfresstil-
lende ordning. Men som folge av vanskeligheten med & skaffe lastebiler og brenn-
stoff under de nuv. forhold er linjen ikke blitt tilfert grus hverken i 1940 el-
ler 1941. Imidlertid har man tatt godt vare p& den grus man havde og da der var
gruset forholdsvis godt pd de mest utsatte steder drene iforveien, har det vist
sig forholdene i betragtning tatt at linjen har holdt sig forbausende god.

2. Skinnegangen

Av sleepers er der innlagt i 1941 3292 stk.

Man har nu praktisk talt kun lagt inn de sdkaldte "svenskesleepers". Som bekjendt
kontrollspikrer vi kun 1000 stk. sleepers pr. &r, for derved lettere & kunne be-
demme kvaliteten, liggelengde og utskiftning. Uttak av kontrollspikret sl. i

1941 var: 1916 2 stk. 1933 48 stk.
19228 A1 1934° "31F &
1924 19353 8Ty
1926 4 " 1936540 e
1930° F2it
193111 2
1932 56 "

Uttak av “"svenskesleepers" i 1941
1933 346 stk.
1934 145 &

1935 1?3 4

1936 128 "
Det forholdsvis store uttak av Sv.sleepers skyldes meget at der til dette virke
er levert simple materialer serlig de forste &r. Prisen var rigtig nokk seredeles
billig - kun 95 ore pr. stk. - s& det er ikke s& meget & si pd at man far ta en
sterkere utskiftning. Som folge av den meget sterke innlegning av Sv.sleepers i

drene 1933-38 (tils. total utskiftning over 32 km.)md man i nermeste fremtid vare
forberedt pd en ganske 1ivlig utbytting.

3. Broerne er i god stand. Der er utskiften en hel del brobjelker og man har ogsd
anskaffet en del spesielt brotemmer som ligger p& lager.

4. Stasjonsbygningerne er jevnt over i god stand. Noen maling har man ikke kunnet
foreta 1 T94T.

5. Lokomotiverne

Den 9. mai 1941 underkastedes kjelen ved lok. nr. 4 trykprove av 18 kg. pr cm
(liten revisjon). S : "

Kjeler der er fabrikeret av Sdchsische Maschinenfabrik i Chemnitz ar 19@9 ogdhar
fabrikknummer 3356 viste sig under prgven i enhver henseende tilfredsstillende.
Kjelens arbeidstrykk er 12 kg. pr. cml.

Manometret blev samtidig kontrollert.

Bjorkelangen den 9 mai 1941
T. Mork Eigil Prydz

2
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Den 5. nov. 1941 underkastedes’ kjelen ved lok. nr. 6 trykkprove med 18 kg. pr. cm.2

(stor revisjon).
Kjelerorene og fyrkassen var nestfpr uttatt og kjelen rengjort. En del smd taringer

langs bundringen i jernfyrkassen blev sveiset.
Der var indsatt ny fyrkasse fra Deutsche Metallwerke A/S. Nye kjelerer fra Udde-
holm A/S blev likeledes innsatt. Til stagbolter blev anvendt Iggesund jern. Kjelen
der er fabrikkert av Sichsische Maschinenfabrik i 1925 og har fabrikknummer 4658
viste sig under pEoven i enhver henseende tilfredsstillende. Kjelens arbeidstrykk
er 12 kg. pr. cm.
Manometret blev samtidig kontrollert.
0slo 5 november 1941
T. Mork Einar Ekeberg

Den 15 nov. 1941 underkastedes kjelen ved lok. nr. 2 trykkprove med 18 kg. pr. cm.2
(1iten revisjon).
Kjelen der er fabrikert av Sichsische Maschinenfabrik i Chemnitz &r 1924 viste sig
under proven i enhver henseende tilfredsstillende.
Kjelens fabrikknummer er 197. 2
Manometret blev samtidig kontrollert. Arb. trykk er 12 kg. pr. cm™.

Bjorkelangen 15 nov. 1941

T. Mork Juljus 0. Engen

6. Vognene

Det nedvendige s& & si daglige vedlikehold av vognene har veret foretatt. Forhold-
ene har medfert at serlige arbeider med materiellet ikke har kunnet iverksettes.
Som folge av de ekstraordinere transportforhold viser serlig personbefordringen

en sterk stigning:
1938 62.567

1939  65.544
1940 71.680
1941  98.637

7. Uhell

Av uhell er der i drets lgp inntruffet:
pd linjen avsporet lok.

pd st. under skift lok.
vg. 8

2 gange antendelse av grunn fra tog. Begge gange brente kun ubetydelig og innen

banens eget omrdde.

17/2 antendtes i tog 776 en torvvg. i Garsvik-lasten brendte opp.

5/3 brendte en vogn torv i Serumsand om natten

8/3 brendte en vogn torv i Sgrumsand om aftenen.

22/3 bladste en planke om natten gjennem vinduet til postvognen.

21/3 antendtes en torvvg. i 776. Vognen innsatt Killingmo og 10-12 baller kastet av.

19/6 Like fer tog 751 innkjering til Urskog st. pdkjertes en beruset mann, som 1&

i skinnegangen med felge, at han pdfertes sd sterke lasjoner at han dede
nogle timer efter.

16/7 Veltet en stakevogn under oplessing pd Finstadbru, som fglge av skjev lessing.

22/7 Faldt det meste av et hgilass av ved km.4 Fossum.

12/10 kjerte tog 777H sent om aftenen mellen Urskog og Lierfoss st. i full fart pd
en stor sten som var lagt i skinnegangen. Stenen var "25 tommer lang og 10 tom-
mer heg" og var mere enn alm. manns 1gft. Lok. forte stenen med sig 15 meter
for den blev kastet ut av "breidejernet". Det m& betegnes som et stort hell, at
man her unngikk en sterre ulykke. Saken blev straks meldt til politiet, som
imidlertid senere har opgitt saken.
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Argang 1942. Krigen har forirsaket at all organisert underholdning md innstille,
folk fir underholde seg selv som best de kan. Her kommer et av de "ber¢mte"
kjzrlighetstog, som db. Eigil Prydz omtaler i &rsrapporten for 1942.
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8. Banen fyres med utelukkende ved som brensel. Veden har nu i flere &r veret
kjept 1 Elﬁsverkets store skoger omkring Bjerkelangen i form av 3 til 6 meter
lang rydningsvirke som er blitt levert fremkjort til banens verksted, hvor flytt-
bare elektriske sager har kappet opp veden i pass lengde (70 cm). Dette har
varet en meget billig og grei mdte. Desvarre ser det nu ut til at man ikke kan

f& kjopt s1ik ved mere i den utstrekning at det dekker banens behov.

00 000 oo

URSKOG-HOLANDSBANEN
DRIFTSBESTYREREN Bjorkelangen 4 februar 1943

Til
Tilsynshavende for de private baner
hr. overingenier Kavle
0slo

Rapport for 1942 ang. Urskog Helandsbanens tekniske tilstand og om lokomotiv-

1. Linjens tilstand.

Grustilferselen til linjen som i mange ir har vaeret basert pd lastebilkjering
har i 1942 varet helt innstillet som folge av vanskelige forhold. Da jernbanen

i disse dage har anskaffet forelebig 1 lastebil hdper man i sesongen 1943 atter
& kunne komme igang med en regelmessig grusning. Da man sist man gruset tok med
de mest utsatte steder og forevrig har tatt godt vare p& den grus man har, viser
linjen sig fremdeles & vare meget bra.

2. Skinnegangen

Av sleepers er der i 1942 innlagt 3255 stk. hvilket vil si hele den disponible
beholdning sammenlagt med det 1i1le som kom inn fra sagbrukene. For neste sesong

er der gjennem Landbruksdepartementet truffet den ordning, at der "rekvireres" et
bestemt antall fra de forskjellige skogeiere og med den oversigt man allerede nu

har vil dette medfere, at vart behov blir helt dekket. Og dette er nu ogsd nedvendig,
da det er store mengder av sleepers som stdr for utskiftning som felge av at der
enkelte ar mellem 1933-38 blev lagt inn opp til 22.000 stk. Vi kontrollspikrer hvert
ar 1000 stk sleepers for & kunne bedemme kvaliteten.

Uttak av kontrollspikret sleepers var i 1942:

1916 14 stk. 1932 15 stk.

11922888 218 1933 17 " samt 463 stk. svenskesleepers
19231 2 1R 19341818 274 "

1926 26 " 1935 G 2 338

1929 1% 1936 @ ° 110

1930 i 1937 g Y 0

1931 G °

3. Broerne er i god stand. Normalt vedlikeholdsarbeide har varet utfert - dog
ikke maling.

4. Stastjonsbygningerne er ogsd i det store og hele tatt i god stand. En del ved-
1ikeﬁolasar5e1%e har veret utfert, innlagt flisgulver m.v. - dog ingen maling.
5. Lokomotiverne.

Banens kjeleprotokoll for 1942 utviser: 2
“Den 12 mar 1942 underkastedes kjelen ved lok. 5 trykkprove med 19 kg. pr. cm

(Titen rev.)

Pa rundkjelens venstre forrere plate like ved rerplaten var nestfor elektrisk
sveiset en sprekk av ca. 20 cm. lengde og pasatt en lapp som var festet med skruer.
Kjelen der er fabrikkert av Sachsische Maschinenfabrik i Chemnitz og har fabrikknum-
mer 4623 viste sig under praven i enhver henseende tilfredsstillende. Kjelens ar-
beidstryk er 12 kg. pr. cm2. Manometret viste 1/2 kg. feil, hvorfor det blev med-
tatt til Oslo for & kontrolleres.
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Det er ennu ikke blitt mgrkt. Kara pd den ene platformen, jentene pid den andre.
Merk de hvitmalte stigtrinn-partiene. Dette var p.g.a. mgrkleggingen.

Naturen kunne ogsd lage "hazrverk" selv om skadene pa banen da ble av en annen karakter.
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6. Vognene

Sividt det har veret mulig har vognene veret holdt istand, men forholdene har med-
fort en sterk slitasje. I serdeleshet for personmateriellet, hvor eknongen av tra-
fikken er steget voldsomt, slik at den i 1942 var nddd 132939 befordrede reisende.
Men hertil kommer, at slitasjen eller bedre betegnet odeleggelsen av personmateriel-
et i det siste ar er kommet i ganske eiendommelig stilling. Der reiser - serlig om
sondage - med togene pebelbander, som herjer i en rent utrolig grad. Vi har agket
konduktorantallet opp til 4 a 5 stk. Vi har privat engagert sivilt statspoliti.
Intet hjelper. Det har hende at vi har hatt 5 politikonstabler i et tog og allike-
vel har rampen stanset toget mellem 2 stasjoner. Det har veret sd ilde, at vi endog
er blitt omtalt i den utenlandske presse.

Der bremses slag i hjulgangerne, sldes ut ruter, knuses lamper, skjeres istykker
skinntrekk, bryter ned gardiner, sviner til overalt, alle ldser er mere eller
mindre deffekte. Enkelte tog kommer inn med en skade pd over kr. 500. Mulig der
f.t. kan spores en liten bedring. Men vi har under overveielse & sperre sendags
aftentog for andre enn samtrafikkreisende og lokalreiser med skriftlig reisetil-
latelse.

7. Unhell

Av uhell er der i &rets lop inntruffet:

Avsporing av vogn pd linjen 2 ganger lokomotiver 0 ganger

Avsporing p& st. under skift 9 ganger med vogner og 1 gang med lok.

Maskinskade 3 ganger.

4/2 1942 rok en buffer under skift i Sorumsand

23/2 rok koblingerne p& pass. vg. 3 ved Furulund i N. Holand

24/4 brente totalt opp et lass torv i tog 54 ved Fosser st. Vognen blev reddet.
25/5 brann i platform pd pass. vg. nr. 1

2/6 rok et koblingshorn under skift

1/7 faldt 1/2 parten av et plankelass av tog 54 ved Nebbenes i Blaker. Ingen
skade.

13/8 forsokte en mann & hoppe pa tog 775 ved Fossum i Blaker. Han kom inn
under vognene, blev slept med og drept.

22/8 kjerte en lastebil om natten 300 meter efter hovedlinjen ved Olbergveien

i N. Heland. Vedkommende blev knepet og fikk straff.

29/9 Rok koblingen mellem 2 godsvg. ved Botner i N. Heland.

5/10 blaste en telefonstolpe ned foran tog 753 ved Halvorsrud i Aurskog. Tog-
et blev stanset - ingen skade.

1/12 veltet en stakevg. under oplastning av planker p& Hemnes st.

8. Banen fyres fortsatt med ved. Men den tidligere anledning banen havde til selv
& Kjope sin ved og derved skaffe sig lagere, som kunde behandles, slik at banen
fikk godt tert brensel er ophert. A1l ved skal nu anvises fra departementet. Dette
har i hgieste grad klikket og banen har allerede ved et par anledninger foreredt
sig pd total trafikkstands som folge av vedmangel.

Den ved som leveres har hidtil gjennemgdende varet serdeles slett. Tildels gamme1
gjennemvdt halvrdtten bakhunved.

Den nugjellende ordning med tilfersel av ved har ialfald hidtil vist sig meget
darlig.

Bjorkelangen 12 mars 1942

T. Merk Eigil Prydz
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I istorisk 1MALe Jor LIS

Onsdag 4/11/81 var en del av Urskog-Hglandsbanens medlemmer
invitert til Kameratklubben (pensjonerte lokomotivmznd) i Oslo
Distriktsorganisasjons lokaler, for & holde lysbildekadseri og
vise filmen "Det var en gang....", lavet av NSB i forbindelse
med nedleggelsen av Tertitten i 1960.

Mgtet var kommet i stand via vdr gode og entusiastiske venn
Johan P. fra Halden, som mgtte i Kameratklubben som fullverdig
medlem - riktignok som yngste mann, med bare fire dagers
pensjonisttilverelse bak seg.

Efter vart syn var det et usedvanlig vellykket mgte - det er

jo ikke daglig kost for oss & treffe veteraner med tusener av
mil bak pddrag og revansjeskrue -- det var jo karer som disse
som fikk tent var interesse i hine hdrde dage. Med andre ord var
det en hgyst interessert forsamling som bivanet fremvisningen.
Efter avsluttet lysbildekdseri uttalte Kameratklubbens eldste
medlem lokf. Henrik Langjord(f. 13. nov. 1891 og sdledes 90 ar
i disse dager) at han gjerne hadde sett dobbelt sd& mange bilder!

At det historiske arbeide som drives av museumsjernbanen UHB tross
alt hgrer var tid til fikk vi ogsd et eksempel pad. Efter at filmen
var vist reiste Lokf. H. Langjord seg og fortalte fglgende lille
historie:

Sommeren 1897-98; ja, jeg var en 6 -7 4r, var jeg pd besgkhos
bestefar, som drev et smdbruk pd Halvorsrud - mellom Hemnes og
Skulerud.

Jeg kan huske jeg satt pd vogna til bestefar, vi skulle til

mglla med korn. Da kom vi til en fylling vi mdtte over. Bestefar
sa vi midtte gd av - det var s3 bratt at hesten ikke klarte a

dra lasset over. "Ja, her, Henrik, bygges det jernbane helt til
Skulerud." Den gangen gikk banen bare til Bjgrkelangen.

Da vi kjgrte over fyllingen kunne vi se at den var planert, vi

sd ikke skinner - der var ingen arbeidere, men masse redskaper.
"Vi mdtte tegne aksjer etter ‘stgrrelsen pd gdrden for & fa denne
banen hit ut; jeg tegna en halv til 50 kroner, men noen matte z
tegne for 100 kroner, og enkelte endatil for flere hundre kroner.

Da bestefar var dgd ble det holdt dgdsboauksjon, og blant
gjenstandene var ogsd den omtalte aksjen. Auksjonarius sa:

"Denne er det vel ingen som vil by pd - det har jo aldri vert
utbetaling pd denne!"

"Jo, jeg," sa en av de fremmptte, "jeg byr fem kroner; da far jeg
en hel, en halv akjse gir ikke stemmerett."

Vi takker Kameratklubben bide for kaker og skikkelig "lokkaffe® og
for at vi fikk komme - vi fikk mange nye bekjent§kaper; og Vﬁ

kan love at vi skal bringe mere historisk stoff i "TERTITTEN
efterhvert.

En hjertelig takk til Johan P. som gjorde mgtet mulig!

Gaute Narverud.
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SPREDTE MINNER FRA URSKOG-HBLANDSBANENS  KLIPPARKIV

ved Gaute Narverud.

I.A.B. Januar 1944: (I.A.B. = Indre Akershus Blad)
ISTID PA URSKOG-H@PLANDSBANEN.
Isen holdt pd & bevirke trafikkstans.

Urskog-Hglandsbanen har i vinter kommet i en situasjon som den ikke
har hatt sidestykke til p& de siste 30 &r idet issvullingen

truer med & stoppe trafikken. Isen vokste pd sine steder helt over
skinnene s& den midtte hogges vekk pd lange strekninger.

Arsaken til svullingen var mildvaret i forrige uke da det tinte

om dagen og frgs om natten, og sd lave -som skinnene p& Urskog-
Hplandsbanen er, skal det jo ikke sd svart meget til fgr mellom-
rummet mellom skinnene fylles med is. For 30-35 &r siden inntraff
en lignende situasjon og da mdtte banen innstille en kortere tid.

Man forsgkte den gang med en spesielt konstruert isharv til a4 rive
opp isen, med det gikk ikke, s& man matte hogge opp for h&nd for a
f& banen igang igjen.

Ved privatbanene i Vestfold som har et mere kystlig og fuktigere
klima har man vert mere utsatt for den slags issvulling og ved
Tgnsberg-Eidsfossbanen hadde man konstruert en spesiell hgvel til &
rense bort isen mellom skinnene. Da disse baner for endel dr siden
innstilte driften overtok Urskog-Hglandsbanen diverse materiell og
redskap og deriblant ogsd denne ishgvel som til sine tider hadde
vert i bruk ved T¢gnsberg-Eidsfosbanen.

Denne ishgvel som bestdr av en brgyteploglignende konstruksjon av
ek er i underkant forsynt med skarpe riflede kniver med spor (et
skinnene slik at den ligger et par tommer lavere enn skinnene.
Denne hgvel ble under forhdndverende situasjon forandret til
Urskog-Hglandsbanens sporbredde og ble tirsdag provekjgrt pa
strekningen Bjgrkelangen - Sgrumsand. Vi var ved elskverdighet

fra driftsbestyrer Prydz' side innbudt til & vere med pd denne
fgrste turen med ishgvlen, som i parentes bemerket har fatt

navnet "Krassin". Den viste seg & gjgre et meget godt arbeide, men
det mAtte meget stor tyngde til frampd spissen for & holde den nede
i isen, og man mdtte kjgre meget sakte da den ellers ville flyte
ovenp&. Den hadde ingen vanskeligheter med 4 bryte opp og fjerne
et par tommer tykt islag.

Hadde ikke dette eksperiment lykkes, hadde man altsd nd statt
overfor enten & mitte hogge opp isen for hdnd eller innstille
driften. Men Urskog-Hglandsbanen greide altsd & mestre dette
problem som hadde meldt seg i tillegg til de mange andre som den
har & slite med, f.eks. fyringsproblemet og meget annet.

I.A.B. 18/1/44.
URSKOG-H@PLANDSBANENS MASKINSTALL PA SKULERUD BRENT.
Et lokomotiv som stod inne betydelig skadet.

sgndag ettermiddag ved 4-35tiden oppstod det brann i Urskog-
Hplandsbanens maskinstall pd Skulerud. Det er antagelig begynt &
brenne i graven under lokomotivet. Her samler det seg vanligvis
mye oljedrypp fra maskinen som man vil forstd, er lett brennbare
saker og det varte ikke lenge fgr hele stallen var omspent av
flammer
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SETSKOGEN har nettopp forsert Harkerud-bakkene og langer ut gjennom de brede
bygdene. Det er sommer og dret er 1958. Foto: Svend Jgrgensen.

til
Vel fremme pd Skulerud. T¢mmeret er lastet av og tomme vogner trekkes opp ti
stasjonen. Feto: Svend J¢rgensen.
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En av banens beste maskiner "Setskog nr. 4" stod i stallen. Det

ble gjort et iherdig forsgk pd & fa& maskinep ut. Man fikk festet

en lang stdlvire til maskinen og hépet & f& trukket den ut. Men

som vanlig var brekket sldtt pd og det stod derfor ikke i menneske-
lig makt & f& den berget. Maskinen som var helt nyoverhalt kom
siledes adskillig til skade. Men ikke verre enn at den i gdr med
forsiktighet kunne trekkes til banens verksted pd Bj¢rkelangen ved
hjelp av et annet lokomotiv.

Et hell i uhellet var at man ikke hadde fatt satt inn en av banens
busser som man like f@r helgen hadde gjort i stand garasjeplass

til i stallen. I sadfall hadde sikkert ogsd denne strgket med.

Den oppstadtte skade belgper seg sikkert til adskillige tusen kroner.

I.A.B. 29/1/44.
BRANDEN PA SKULERUD ST.
Skaden ble ikke sa stor som fra fgrst av antatt.

Vi har hatt en samtale med driftsbestyrer Prydz ved Urskog-
Hglandsbanen som pd var forespgrsel forteller at skaden ved branden
i lokomotivstallen pd Skulerud st. forleden antas ikke & bli s& stor
som fra fgrst av antatt. Lokomotivet som stod i stallen vil bli

satt istand igjen i banens verksted pd Bjgrkelangen, og man

antar at reparasjonstiden vil ta omlag en méned.

Med hensyn til lokomotivstallen, som var fgrt opp i mur, er
arbeidet med & sette denne istand igjen allerede i full gang.
Veggene stdr der narmest uskadd, og med helsyn til taket har man
planer om & f& stgpt dette, sdafremt de ngdvendige materialer kan
skaffes, eller i hvert fall f& taket pusset under, slik at det
skulle bli mindre ildsfarlig.

I.A.B. 18/3/44.

Det brannskadde lokomotiv

pd Urskog-Hglandsbanen som stod inne under lokomotivstallbrannen
pa Skulerud st. i vinter har senere stdtt til reparasjon pd banens
verksted pd Bjgrkelangen. Etter hva vi hgrer er lokomotivet

satt istand igjen, og det er satt inn i drift igjen fra og med
igar.

I.A.B. 4/5/44.

BANEN VAR

Det skrevet er sa ofte

om den kjare banen var,
som regel er det klager
at den alt for sagte gar.
Men banens stell og styre
de gj¢r sa godt de kan,
men fgdt det er vel ingen,
som ikke feile kan.

Til de som stadig klager
sa vil jeg foresla:

De kan jo ganske enkelt

ta beina fatt og ga.

Men na skal det bli busser,
og vel og bra er det, %
sa disse kverulanter

kan komme fort avsted.

Fra Skullerud og nesten
like inn til by'n

alle da kan kjgre

som et olja lyn.

Og bussen nar den setter

ut for Harkerudbakkens topp,
det blir som Grgttumsbraten
i Holmenkollens hopp.

I banens mange kurver
den ligge vil pa skréa.
Ja, slik skal engang bussen
til "Tertittbanen” ga.
Og ikke i fra pipa
noe rg¢yk og smuss
kan genere noen
nar de tar en buss.
KARREL.
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FOTOARKIVET

Arbeidet med fotoregistreringen gdr sin gang. og siden sist denne spalten
var omtalt har det skjedd mye.

Undertegnede fikk seg oppgaven som fotoregistrator og fotoarkivar tildelt
for snart 6 mineder siden, og i lopet av denne tid er folgende arbeid utfort:

- katalogisering og nummerering av de enkelte bildene.

inndeling i album etter tidsepoke, f.eks. privatbanetiden, statsbanetiden,
museumsbanetiden, stasjoner, D/S Turisten", etc. I tillegg er det opprettet
album for generell NSB, NJK og Setesdalsbanens drift.

- avfotografering av gamle bilder.

- arkivering av negativer.

Andelslagets styre fant det riktig & bevilge penger til en linse som kan
benyttes til dokument- og og bildeavfotografering. Denne benyttes flittig.

Fra NKKM mottok Andelslaget for en tid siden retningslinjer for hvorledes
et fotoarkiv bygges opp, og arbeidet blir utfert etter disse retningslinjer.

Fra NKKM far vi i det store og hele en god del tips og rdd, og disse er som regel
greie & arbeide etter.

1 forbindelse med avfotografering av gamle bilder vil jeg s@rskilt fa takke
Foreningen Setesdalsbanen v/driftsbestyrer Carl Fr. Thorsager for l&net av alle
de gamle UHB-bildene som fantes i Thorsagers arkiv. Disse er nd beherig avfoto-
grafert.

1 tillegg vil jeg ogsd f& takke NSB-Jernbanemuséet ved museumsbestyrer
Krogstie, for dennes velvillighet vedrorende utldn av fotos fra muséet. Disse
bildene er nd ogsd tilfert vart arkiv gjennom avfotografering.

I forbindelse med artikler 0.1. soker vi nd ogsd assistanse utenfor egne
rekker. Lierbaneartikkelen i dette nummer er bl.a. muliggjort ved hjelp fra Lier
Historielag og Drammen Museum. Samarbeid med andre foreninger og muséer vil for
fremtiden ogsd vaere en av museumsavdelingens oppgaver.

Ellers vil jeg f3 konkludere med at arbeidet som fotoregistrator gar frem-
over, vi har ressurser til & f4 avfotografert og arkivert hva det skal vare av
bade bilder og skrevne beretninger, og jeg vil derfor anmode de som sitter inne
med stoff og bilder om & kontakte undertegnede, slik at vi far registrert hya
som finnes av materiale fra Urskog—Holaﬁdsbanen spesielt og andre Jjernbanebilder
o.1. generelt. )

Erik R. Gjertsen.

Under innsamlingen av
gamle museumsbane—
bilder, flgt dette
opp til overflaten i
en skuff hjemme hos
driftsbestyreren.

Neyaktig ndr bildet er
tatt, og av hvem, har
vi ikke funnet ut ennu,
men lokf¢reren ser ‘ut
til & vere Carl Fr.
Thorsager, driftsbe=
styrer i’ Foreningen
Setesdalsbanen.
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Da Urskog-Hglandsbanen ble dpnet frem til Skulerud, var det
avgjort ikke persontrafikken som var det viktigste argument for
4 bygge banen. Banens forventede inntekter skulle komme fra de
skogrike bygdene som banen soknet til. Fra Skulerud var det
enkelt & flgte tgmmeret ned Haldensvassdraget til industribe-
driftene rundt Iddefjorden.

P3 bildet ser vi lok nr. 4 SETSKOGEN med tgmmertog ved kranen
pé& Skulerud. P4 Skulerudsjgen ligger anselige mengder tgmmer
klar til flgting. Bildet er tatt av Svend Jgrgensen i 1958.

Selv om Urskog-Hglandsbanen som transportbedrift er blitt histo-

rie er det et tankekors at tgmmertransporten idag er en av NSB's

viktigste oppgaver. Kranen og anleggene pa Skulerud er ikke mer,

men rundt om i Norge finnes idag en rekke tgmmerterminaler i NSB-
regi.Tgmmertransport pd smalspor er ikke lenger lgnnsomt, men

P& NSB linjenett gker stadig volumet av slike transporter.
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